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L'invention concerne mi paian electrique du type 
a moteur a induit coulissant et plus particuliere- 
ment un petit paian a chaine avec boucle de sus- 
pension au-dessous de laquelle est dispose le pignon 
a chaine. 

On empioie des petits palans a chaine surtout 
sur les machines-outils pour iever et descendre les 
pieces. Comme maintenant il existe dans la plupart 
des ateliers des ponts roulants, en plus de ces 
petits appareils de levage, la hauteur de suspension 
de ces palans est tres diminuee, et comme ces pe- 
tits appareils sont deplaces 'bien plus souvent que les 
gros palans, il est necessaire que leur forme soit 
moins encombrante et plus maniable que celle qui 
etait acceptee jusqu'ici pour les gros palans. 

L'invention a notamment pour objet un paian 
electrique avec boucle de suspension et pignon a 
chaine entraine par un moteur a induit coulissant, 
paian caracterise par ce que le bobinage de 1'ex- 
tremite la plus grande du stator entoure le frein 
du moteur, construction compacte qui donne au pa- 
ian un encombrement reduit tant en. hauteur qu'en 
largeur. 

..Suivant une autre caracteristique la boucle de 
suspension situee au-dessus de Textremite reduite du 
stator et le pignon a chaine situe sous cette extre- 
mite reduite du stator penetrent dans une chambre 
de carter qui est au moins en partie delimitee par 
le prolongement de la paroi interieure de la piece 
de carter qui entoure Textremite la plus grande du 
stator. 

Le paian de Tinvention se distingue des appa- 
reils connus de ce type, par une construction sim- 
ple, un faible poids et surtout par de petites di- 
mensions et une maniabilite facile. 

Le carter du paian obtient ainsi une forme peu 
encombrante et imaniable, idans laquelle I'eapace per- 
du du carter est reduit a un minimum. Le fiasque 
palier du moteur, sur lequei est montee la boucle 
de suspension et qui porte les deux paliers du pi- 
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gnon a chaine, possede un evidement pour loger 
i'extremite reduite du stator. Cet evidement, qui 
entoure a une petite distance i'extremite reduite du 
stator, a des dimensions interieures bien plus pe- 
tites que celles de la paroi du carter qui entoure 
Textremite plus grande du stator. Cela permet de 
rapprocher la boucle de suspension de 1'axe du mo- 
teur, plus qu'on ne pouvait le faire jusqu'ici, et 
de la monter plus has, ce qui diminue la hauteur 
du paian. 

II est possible aussi de rapprocher le pignon a 
chaine de 1'axe du moteur, ce qui reduit la hauteur 
du paian de nouveau. Le paian avec un frein monte 
a 1'interieur de 1'autre extremite du stator a son 
encombrement tres diminue, parce que ce frein 
permet aussi de diminuer considerablement la lar- 
geur du paian. 

La boucle de suspension et le pignon a chaine 
sont monies dans le flasque palier commun, qui 
porte, en plus des deux paliers du pignon a chaine 
et d'un palier pour Parbre du moteur, egalement 
tous les paliers de la transmission a engrenages du 
paian, ce qui donne de grandes facilites poux 1'usi- 
nage et le montage. 

La transmission comprend deux paires de roues 
dentees, et permet d'obtenir en plus d'un bon en- 
grenement et d'une faible usure, que les plus grandes 
roues dentees ne depassent pas en bas le pignon a 
chaine ou le depassent de tres peu. La roue dentee 
montee sur Paxe du pignon a chaine peut alors 
avoir la forme d'un accouplement a glissement, qu'ii 
est facile de regler de Texterieur par 1'axe du pi- 
gnon a chaine. 

Suivant une autre forme de realisation de I'inven- 
tion, le flasque palier presence une chambre — de 
preference au-dessus de Taxe du moteur — pour 
la tablette a bornes et les autres pieces electriques, 
notamment Tinterrupteur. Ainsi, il n'est pas neces- 
saire d'avoir une boite a bornes speciale qui, non 
seulement nuit au bel aspect du paian, mais en plus 
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le rend sensible aux chocs. La suppression de cette 
boite pennet de tourner plus facilement le palan 
autour de la machine-outil. La tablette a bornes 
est accessible par une ouverture fermable du cou- 
vercle du carter. 

Pour rendre le petit palan tres maniable, il 
est de plus propose que toutes les pieces du carter, 
soient coulees en metal leger, par exemple en alu- 
minium, et qu'une douille d'acier soit enfoncee dans 
la flasque-palier pour la boucle de suspension. 

L'invention s'etend egalement aux caracteristiques 
resultant de la description ci-apres et des dessins 
joints ainsi qu'a leurs combinaisons possibles. 

La description se rapporte a un exemple de rea- 
lisation represents aux dessins qui montrent : 

Figure 1, une coupe longitudinale du palan ;» 

Figure 2, une vue en- elevation laterale. 

Le carter en aluminium du palan a cbaine com- 
prend : un flasque-palier du moteur 1, un anneau 2, 
un couvercle de carter S et un couvercle de car- 
ter 4, qui supporte le tourillon 5a de Tarbre mo- 
teur 5. Du cote entrainement du palan, le touril- 
lon 5b de Tarbre 5 est supporte dans le flasque- 
palier 1, dans lequel est coulee une douille d'acier 
6 pour la boucle de suspension 7. Le pignon a 
chaine 8 est supporte dans le flasque-palier 1, en 
dessous de cette boucle. La paroi cylindrique de 
Tespace 9 entoure a une petite distance Textre- 
mite reduite 10 du stator, de sorte que la douille 6 
qui rccpit la boucle de suspension 7 peut etre placee 
a Tinterieur du carter. Le pignon a chaine peut 
egalement etre rapproche de Paxe du moteur, plus 
qu'on ne pouvait le faire jusqu'ici. Cela diminue 
beaucoup la hauteur du palan. La largeur du palan 
est aussi diminuee du fait que Textremite la plus 
grande du stator entoure un frein annulaire 12, 
monte sur une saillie 13 du couvercle de carter 4. 

Le flasque-palier 1 presente a un autre evidement 
14, dans lequel sont logees la tablette a bornes 15 
et les autres pieces electriques. La chambre 14 est 
accessible par une ouverture 16 du couvercle 3, 
qui peut etre fermee par un petit couvercle 22. 

Le pignon 5c de Tarbre de moteur 5 entraine 
par une transmission d'engrenages 17 supportee 
uniquement dans le flasque-palier 1 la roue dentee 
19 montee sur Taxe du pignon a chaine 18, qui a, 
entre son moyeu et sa couronne de dents, un accou- 
plement a glissement 20, pouvant etre regie de Tex- 
terieur au moyen d'une vis 21, qui sert a pousser 
axialement le moyeu vers la couronne dentee. 
Avec Tentrainement du pignon a chaine 8 par deux 
paires d'engrenages, on obtient une construction 
assez compacte pour qu'aucune des roues dentees ne 
depasse de beaucoup le has du pignon a chaine. 
Avec la nouvelle disposition de la boucle de sus- 
pension et du pignon a chaine, on a done cree un 
palan dont la hauteur est tres faible. 
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Comme le montrent les figures 1 et 2, la forme 
proposee pour le flasque-palier 1 et Tutilisation 
des avantages donnes par Temploi d'un moteur a 
induit coulissant permettent d'obtenir un petit pa- 
lan a chaine extremement maniable et compact et 
leger. 

Bien entendu Tinvention n'est pas limitee aux 
exemples de realisation ci-dessus decrits et repre- 
sentes et a partir desquels on pourra prevoir d'au- 
tres modes et d'autres formes de realisation sans 
pour cela sortir du cadre de Tinvention. 

RESUME 

L'invention s'etend notamment aux caracteristi- 
ques ci-apres et a leurs combinaisons possibles. 

1° Palan electrique avec boucle de suspension et 
pignon a chaine entraine par un moteur a induit 
coulissant, palan caracterise parce que le bobinage 
de Textremite la plus grande du stator entoure 
le frein du moteur, construction compacte qui donne 
au palan un encombrement reduit tant en hauteur 
qu'en largeur. 

2° La boucle de suspension situee au-dessus de 
Textremite reduite du stator et le pignon a chaine 
situe sous cette extremite reduite du stator penetrent 
dans une chambre de carter qui est au moins en par- 
tie delimitee par le prolongement de la paroi in- 
terieure de la piece de carter qui entoure Textre- 
mite la plus grande du stator. 

3° La boucle de suspension et le pignon a chaine 
sont montes dans un flasque de palier commun, qui 
porte non seulement les deux paliers du pignon a 
chaine et un palier de Tarbre du moteur, mais aussi 
tous les paliers d'un mecanisme de transmission 
comprenant au moins deux paires de roues dentees. 

4° Les plus grandes roues dentees de la transmis- 
sion a. deux paires de roues dentees, ne depassent 
pas beaucoup le has de la peripherie du pignon a 
chaine. 

5° Le flasque de palier entoure un accouplement 
a glissement qui peut etre regie de Texterieur par 
Taxe du pignon a chaine. 

6° Le flasque de palier comprend au-dessus de 
Tarbre du moteur une chambre pour la tablette a 
bornes et les autres pieces electriques, notamment 
Tinterrupteur; 

7° Le flasque de palier du moteur et les autres 
pieces coulees du carter sont en metal leger coule, 
par exemple en aluminium et une douille d'acier 
est enfoncee, ou de preference coulee, pour la 
boucle de suspension. • 
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